TR e
T ity ...

o —-

mhe.0T800

Sl oo b reuninin Y g g A O



BALIZAS EPIRB

Este ano entraron en funcionamiento

las nuevas balizas digitales, que reemplazan
a las analégicas y permiten localizar una
embarcacion en emergencia, en pocos minutos,
en cualquier rincon del planeta.

-------

;Qué es una haliza EPIRB?

.Queé es Cospas-Sarsat?

Es una baliza que se activa en caso de

emergencia de una embarcacion, al Es una red de satélites que empezo6 a operar en 1984 con el
disparar una senal digital que envia a todo auspicio de los gobiernos de Estados Unidos, Rusia, Francia y
el mundo un pedido de auxilio con los Canada. La Argentina se incorporo6 al grupo de naciones en
datos de su propietario y, en algunos casos, 2002. La red estd compuesta por cinco satélites
las coordenadas de su posicién en tiempo geoestacionarios (orbitan sobre la linea del Ecuador y se
real. La activacion puede ser manual, por desplazan a la misma velocidad de rotacion de la tierra) y
_ Un golpe fuerte o por inmersién. La baliza cinco satélites de dorbita polar (similares a los del sistema GPS,
~ no se activa si se moja, s6lo si se somete a | con velocidad de rotaciéon propia). Las sefiales de las balizas
la presmn de una columna de agua. Bl que detectan los satélites se distribuyen a cinco nodales, que a
. :-__;mensa]e seenvia a travéesdelaredde su vez identifican la zona de donde proviene la sefal y activan
. ;;-satehtes de Cospas—Sarsat . | el alerta en uno de los treinta Mission Control Center que hay en

todo el mundo. En la Argentina hay uno en la base de El
Palomar, que tiene la responsabilidad de monitorear todo el
terrltorlo nacmnal el archlplelago de Malvmas parte de la

]l.ll'lSdlCClOI’l del Mzssm Contml Center de Sudafr1ca Abarca una
superf1c1e total de 14 mlllones de kilémetros Cuadrados. -

¢.G0mo se coordinan las

alertas desde Argentina?

Segtin informa el jefe del Centro de Control de Misiones
Argentina (ARMCC), capitan de corbeta Germéan Medici, la
mision es transmitir el alerta a la autoridad maritima (Armada
Argentina), enviandole toda la informacion: datos del
propietario de la baliza, namero de teléfono, coordenadas, hora
de la activacién de la baliza, actualizacion de la posicién. Lo

primero que se hace es llamar por teléfono al propietario para
verificar que no se trate de una falsa alerta. “Muchas veces la

~ baliza se actwa por golpes o por error. Tenemos un promedio de

una alerta por dia y la mayoria de las veces son por falsas
alarmas exphc- 6 Medici.
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;Qué diferencias hay entre las

balizas analdgicas y las digitales?

Las balizas analégicas de 121,5 y 243 Mhz estuvieron
en funcionamiento desde 1984 hasta que caducaron
en febrero de 2009. Desde entonces, el sistema opera
tnicamente con balizas digitales. Para
embarcaciones, la tinica baliza valida es la Epirb de
406 Mhz. “La analégica enviaba a los satélites
apenas un ruido y el radio de blisqueda era de entre
15 y 20 millas nauticas”, afirma Medici. “Las
digitales envian una sefial con un radio de busqueda
de una milla nautica. Ademas, remite todos los
datos del propietario y, si es una Epirb con GPS,
también manda las coordenadas que actualiza cada
20 minutos a partir de su activacion”. Una vez
activada, la bateria de la baliza tiene una duracién
de 48 horas. Esta actualizacion de tecnologia
también es valida para las balizas para aeronaves
(ELT) y personas (PLB).

¢ Para quién es recomendable
el uso de halizas EPIRB ?

El uso de balizas EPIRB no es obligatorio, aunque si
es recomendable para todas las embarcaciones que
realicen navegaciones oceanicas. En reuniones
internacionales de Cospas-Sarsat, los representantes
de Canada y Australia ya propusieron que sea
obligatorio. En Australia ya hay 14.000 balizas EPIRB,
de las cuales el 70 por ciento corresponde a
embarcaciones deportivas. En la Argentina ya hay
registradas 500 embarcaciones con EPIRB, aunque
solo el 10 por ciento representa embarcaciones
deportivas.

¢0ué modelos de haliza hay
V que manienimiento requieren?

En la Argentina se comercializan al menos diez marcas
diferentes de balizas EPIRB. El comprador sé6lo debe
asegurarse de que se trate de un modelo digital de 406 Mhz.
El modelo sin GPS cuesta entre 1.200 y 1.600 délares. El
modelo con GPS cuesta entre 1.500 y 2.000 ddlares. El
modelo con GPS envia al instante las coordenadas del alerta.
El modelo sin GPS puede demorar entre veinte minutos y
una hora para ser posicionado por los satélites. Cada cinco
afios se realiza un service que incluye el cambio de bateria y
del dispositivo de activacion hidrostatica, que dispara el
alerta al caer al agua. En algunos mercados y sélo para
embarcaciones comerciales se ofrece una variante llamada
EPIRB Ship Security Alert Service, que envia un alerta
especial cuando se trata de casos de pirateria, robos o
situaciones que requieran la intervencion de fuerzas
policiales en lugar de rescate. Por ejemplo, en la Argentina
estos alertas especiales se envian a la Prefectura Nacional en
lugar de la Armada.
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Exitosos rescates

El M/S Explorer. E| crucero turistico perteneciente a
la empresa GAP Adventure se hundio el pasado el 23
de noviembre de 2007 cuando navegaba 55
kilometros al este de la isla 25 de Mayo, en la
Antartida. La embarcacion habia partido del puerto
de Ushuala una semana antes para recorrer el
Atlantico Sur, incluyendo en su itinerario a las islas
Malvinas, Georgias del Sur y Shetland del Sur. El
viaje se interrumpi6 cuando colisiond con un
témpano a 120 kilémetros de la Peninsula Antartica
y a unos mil kilémetros de Ushuaia. El impacto
provoco un rumbo en el casco generando |la entrada
de agua y una marcada escora por la banda de
estribor. Una sefal de alerta EPIRB 406 Mhz (Codigo
NOAA: CF8A4C29EB230D1) fue recibida a las
02:55 en la base SASS de El Palomar y transmitida
de inmediato por el personal del ARMCC al Centro
Coordinador Puerto Belgrano, perteneciente a la
Armada Argentina, que asumid las funciones de
busqueda y rescate. Los 154 tripulantes del buque
fueron rescatados sanos y salvos.

El Polar Mist. E|l 16 de enero de 2009 el pesquero
de bandera chilena con ocho tripulantes a bordo
entré en emergencia y todo su personal fue evacuado
a tierra en un helicéptero Sea King de la Armada
Argentina. El bugue se encontraba navegando en la
boca del Estrecho de Magallanes cuando fue

sorprendido por el mal tiempo y debid enfrentarse a

olas de hasta diez metros. La tripulacién emitié una
sefal de alerta que fue recibida a las 10:40 por el

Centro Coordinador de Rescate de Ushuaia (RCC-

Ushuaia) de la Armada Argentina, a través de su
similar de Punta Arenas (Chile). El helicoptero
efectuo el rescate de los tripulantes y aterrizé en Rio
Gallegos. En este caso, el ARMCC mantuvo
actualizada la informacion de las posteriores
localizaciones emitidas por la radiobaliza EPIRB del
“Polar Mist", hasta que se concluyo el rescate.

¢Gual es la efectividad
del sistema?

El sistema Cospas-Sarsat ya intervino en
seis mil rescates desde su creacion, lo que
permitio salvar a veinte mil personas.
Desde que se implemento6 en la
Argentina, el sistema de alerta ya
intervino en veintitin casos reales donde
se salvo un total de 521 vidas. También se
utiliz6 durante la pasada edicién del
Rally Dakar, que se corri6 entre la
Argentina y Chile. “La infalibilidad del
sistema estd demostrada en todo el

- mundo. El sistema no falla; lo importante,
~ en todos los casos, es que las autoridades
~ le den la importancia que merece al alerta
~ que se envia”, informa Medici. El
propietario de una baliza puede solicitar
en forma periddica una prueba gratuita al

Servicio de Alerta de Socorro Satelital.
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¢cDonde se puede obtener mas
informacion sobre este tema?

El Servicio de Alerta de Socorro Satelital de la
Argentina ofrece charlas informativas gratuitas para
instituciones y clubes nduticos que quieran saber mas
sobre el funcionamiento de las balizas y del sistema
Cospas-Sarsat. Teléfonos: 4751-2935 /4480-2486.
Email: armcc@sass.gov.ar. Website: www.sass.gov.ar.
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